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Les signaux MARKLIN
un atout pour chaque

amateur de chemins de fer

Ce n'est pas par hasard que les signaux MARKLIN sont telle-
ment demandes et tellement achetés.

Et c'est tout naturel que le cercle des amateurs qui admirent
ces signaux s'etende de plus en plus.

Mais le progres n'est pas a arréter —

L ‘électrification des lignes de la DB entraine des changements
profonds dans la signalisation. Les sémaphores a ailes laissent
leur place aux signaux lumineux plus surs et plus rationnels.

L'aspect des grandes gares est dominé par ces signaux lumi-
neux, et cela de plus en plus.

La fonction, la commande et I'implantation de nos signaux dans
le réseau ne pourraient étre expliqués qu‘a |‘aide de notices
trés détaillées qui devraient étre jointes a chaque signal. Afin
d‘éviter cela, nous nous sommes décidés d'éditer cette bro-
chure; elle est beaucoup plus détaillée et nous permet de vous
donner de nombreux détails explicatifs concernant chaque
signal.

Gebr. Marklin & Cie. GmbH - 732 Goppingen/Wlirtt.




Le role des signaux

Les signaux MARKLIN ont des
roles bien définis a assurer, roles
qui sont les méme que ceux des
sighaux de la DB (Chemins de
fer fédeéraux Allemands) catalo-
gués dans la reglementation de
a signalisation des Chemins de
~er.

_es signaux sont répartis en trois
groupes:

Signaux principaux  (Hp)

Il Signaux avances (Vr)

1l Signaux de protection (Sh)

==

| Signaux principaux
Les signaux principaux (fig. 1)
indiquent si le train peut s‘enga-
ger dans le trongon qui suit le
signal.

Il Signaux avances
Les signaux avanceés (fig. 2) an-
noncent l‘indication du signal
principal qui lui correspond.

Il Signaux de protection
Les signaux de protection (fig. 3)
Ou Signaux de mancsuvres ont
pour mission de bloquer une
voie, ordonner l'interdiction de
circuler ou autoriser les manceu-
vres.




Signal principal

Fig. 1 Signal avance Fig. 2

Signal de manceuvres




Les fonctions des divers signaux et leurs indications

1. Signal avancé 7236 et signal principal 7239

On implante ces signaux dans le réseau aux endroits ou aucun
aiguillage susceptible de dévier le train ne suit le signal. Les
différentes indications de ces signaux sont représentées sur les
figures suivantes:

7236 Fig. 4a

e

“Attendre Arrét”

“Attendre Voie libre” “Voie libre”




2. Signal avancé 7237 et signal principal 7240

Si le train est toujours dévié de sa direction apres le signal,
c‘est a dire, s'‘il doit toujours ralentir, il faut utiliser le signal
principal 7240, précédé du signal avancé 7237. Les indications
de ces signaux sont représentées dans les figures 5a — 5d.
Si cependant le train peut également traverser l'aiguillage sans
étre dévié, il ne faut pas utiliser ces signaux, mais les signaux
7238 et 7241.

“Attendre arrét”

| |
“Attendre ralentissement” “Ralentissement”




3. Signal avanceé 7238 et signal principal 7241

Ces signaux peuvent donner trois indications différentes. |l faut

les utilicer a tous les endroits du réseau ou le train peut étre
déviée ou continuer tout droit.

Fig.6a 7241 Fig.6b
|

“Attendre Arrét" “Attendre Voie libre”

Fig. 6d Fig. 61

“Voie libre“ “Attendre ralentissement” “Ralentissement”

4. Signal de manceuvres 7242

Grace a ce signal on peut coordonner les mouvements de
manceuvres dans une gare. |l est implanté, comme tous les
autres signaux, a coté de la voie; il peut également étre place
devant un signal principal qui reglemente la sortie de la gare.

Les diverses indications du signal de manceuvres sont illustrées
dans les figures 7a et 7b.

“Manceuvres interdites” “Mancesuvres autorisees”




La construction des signaux lumineux MARKLIN

Les signaux principaux 7239 (fig. 8), 7240 (fig. 9) et 7241 (fig.
10) se composent de 2 parties fondamentales:

a. le moteur du signal (fig. 11a et 11 b)

b. le mat du signal (fig. 12a et 12Db)

Le moteur, nécessaire pour tous les signaux avec influence
sur la marche des trains, soit 7239, 7240, 7241 et 7242 ainsi
que pour le signal avancé 7238 (a cause des 3 indications
différentes), comporte la plaque de base, les bobines de com-
mande, les contacts commandés ainsi que le couvercle. Le
courant de commande traverse les bobines de commande
(cables avec fiches).

Le courant de commande aimante l'induit mobile; cet induit

Signal lumineux 7239 Signal lumineux 7240

Signal lumineux
7241




est attire dans I'une des positions possibles en fonction du cou-
rant de commande. Par ailleurs, cet induit est solidaire d‘une
plaquette de contacts. Cette plaquette se déplace avec l'induit
et les divers contacts sont mis en face des ressorts de contacts.
L'ensemble de ces contacts et ressorts de contacts est disposé
de telle facon qu‘on ait 2 interrupteurs et un inverseur. Ces
divers contacts et ressorts de contacts assurent le passage des
courant-traction (conducteur central et caténaire) ainsi que
celui du courant-lumiere des ampoules du signal (prises).

Les repaires colorés figurant sur le couvercle du moteur rendent
les branchements a effectuer trés aisés (fig. 11 b).

Le mat du signal (fig. 12a et 12b) est fixé au moteur a l‘aide
d'une vis. Les ampoules sont logées dans la partie supérieure
du mat. Pour remplacer ces ampoules, il faut défaire la vis qui
maintient la terrasse d‘entretien, retirer cette derniére et soule-
ver legerement la plaquette de contacts du culot des ampoules
(fig. 12b). Les divers cables qui sont a brancher aux prises du
bloc moteur sont soudées a ces contacts.

Les signaux avances 7236 et 7237 (fig. 13 et 14) ne compor-
tent qu'un mat qui est vissé a la plague de base 7230. La con-
ception genéerale du mat est la méme que celle des mats des
signaux principaux; il faut cependant signaler que les ampoules
sont disposées les unes au-dessus des autres, mais oblique-
ment.

Le signal avanceé 7238 (fig. 15) doit donner des indications qui
correspondent a celles du signal principal 7241. Pour arriver a
ce but, il a été equipé d'un moteur propre. La conception géné-
rale du moteur et du mat est la méme que celle des signaux
principaux.

Fig. 11a

Moteur de signal Couvercle de moteur de signal

Fig.11b




Le signal de manceuvres 7242 (fig. 16) est équipé du méme
moteur que les autres signaux principaux.

Le mat est remplacé par une petite cache a l'intérieur de la-
quelle sont logées 2 ampoules. La lumiere emise par ces am-
poules est transmise par 2 corps lumineux, un blanc et un
rouge, aux fanaux visibles de l|‘extérieur. Pour remplacer les

Fig.12a Fig. 13 Fig. 14
Mat de signal Fig. 12b Signal avance 7236 Signal avance 7237

Signal avancé 7238 Signal de manceuvres 7242 Fig. 16

ampoules il suffit de défaire la vis qui maintient la face arriere,
et de retirer cette face.




L’implantation des signaux

Les signaux 7236 et suivants peuvent étre implantés a n‘importe
quel endroit du réseau, a coté d‘une voie droite ou courbe. Com-
mencer par introduire la plaque de base sous |‘élément de voie
et placer ensuite le signal sur cette plaque de base. Si |‘on
veut fixer le signal sur le support du réseau, il faut d‘abord
retirer le couvercle du moteur. On a ainsi accés aux 2 trous
pour le passage des vis de fixation. Les signaux peuvent étre
Implantés a droite ou a gauche de la voie, et cela conformé-
ment aux regles de circulation valables sur les différents ré-
seaux (voir le manuel “Die MARKLIN-Bahn HO und ihr groBes
Vorbild® n~ 0380). Il faut simplement avoir soin d‘engager la
plaque de base du bon cété, sous la voie.

Fig, =17 Fig. 18
Circulation a gauche Circulation a droite

~1g. 19
Plaque de
fixation
7230

Les signaux avancés 7236 et 7237 sont livrés sans moteur de
signal, le signal avancé 7238, les signaux principaux 7239, 7240
et 7241 ainsi que le signal de manceuvres 7242 sont par contre
livrés avec leur moteur de signal. Il est possible d‘implanter ces
derniers signaux, sans leur moteur, dans le réseau. Pour cela,
Il faut dévisser le mat du moteur et implanter le méat seul a l‘aide
de la plaque de fixation 7230 (fig. 19). Le moteur doit alors étre
fixe séparément, de préférence sous le support du réseau ou a
n‘importe quel autre endroit adéquat.

Les signaux avances sans moteur de signal ( ?236/7237 neces-
sitent la plaque de base 7531 (fig. 20); les signaux équipés du
petit moteur (7238, 7239, 7240, 7242) nécessitent la plaque de
base 7532 (fig. 21) et le signal 7241 la plaque de base 7533
(fig. 22) pour leur implantation a c6té de la voie 2100 (Fig. 23-25).




Fig. 20
Plague de
pase 7531

Fig. 21
Plaque de
base 7532

RG22
Plagque de
base 7533

Fig. 23

Signal avance
fixé a l'aide
de 7531

Signal de
manceuvres
fixe a I'aide
de /532

Signal principal
fixé a l'aide
de 7532




Pour implanter les si-
gnaux lumineux sans
moteur a coté de la voie
2100 il faut utiliser la
plaque de fixation 7230
et la visser au mat du
signal. Leur implantation
est alors la méme que
celle des signaux avan-
cés 7236 et 7237,
c'est-a-dire, il faut utili-
ser la plaque de base
7531 (fig. 26 a 28).

Fig. 26
Signal principal
implanté

sans moteur a l'aide de
7230 et 7531

| Fig. 27
Signal de manceuvres

implanté sans moteur a
I‘aide de 7230 et 7531

Fig. 28
Signal avance 7238

implanté sans moteur a
I‘aide de 7230 et 7531




La commande des trains par les signaux

Il faut isoler un troncon de voie, devant le signal, si I‘'on veut commander
la marche des trains en fonction des indications des signaux.

Ces troncons isolés doivent étre prévus tant pour le conducteur central
gue pour la caténaire.

1. Conducteur central

La figure 29 illustre le troncon isolé devant le signal. Sa longueur est de
4 longueurs de rails en principe. Cette longueur dépend cependant de la
vitesse des trains. Au joint de rails le plus rapproché du signal (point 1), on
intercale entre les languettes de contact une piéce d'isolement 7522.

On procéde de la méme fagcon au point 2.

La mise en place de ces piéces d‘isolement est tres simple si I'on se con-
forme aux indications données dans les notices.

Fig. 29 Troncon de voie avec pieces d‘isolement aux points 1 et 2 et elements de
branchement de conducteur central aux points 3 et 4

2 1
7522 7522

.
7504”1\3 5930 % 4/"“?534

Disposer des éléments de branchement de conducteur central 7504 aux
points 3 et 4. Pour cela, on procéde comme pour les pieces d'isolement.

Branchement du conducteur
icentral 7504

Fig. 30a a 30d Mise en place de la piece d'isolement 7522

Lorsque le signal est au rouge, le troncon compris entre les points 1 et 2
n‘est pas sous tension. Lorsque le signal passe au vert, le courant passe
du point 3 au point 4 par les contacts du signal; le trongon est ainsi ali-
menté en courant-traction.




Fig. 32 Branchements a réaliser pour alimentation par caténaire
et par conducteur central

2. Ligne aérienne suspendue a des poteaux 7509

Utiliser I'ensemble pour signaux 7505. Implanter les élements
sectionnes au-dessus des points 1 et 2 (voir figure 29). L'ame-
née de courant-tracticn est assurée par 2 poteaux prise de
courant. Les cables rouges fixés a ces poteaux sont a introduire
dans les prises rouges du signal.

3. Ligne aérienne suspendué a des pylones

Le principe de l'implantation est le méme. La figure 33 illustre
dans ce cas le sectionnement de la caténaire. Pour y parvenir,
on utilise 2 isolateurs de caténaire 7006. On peut egalement
utiliser 1'élément de caténaire sectionneé 7022. Par contre on n'a
pas besoin de l'ensemble pour signaux 7505. |l faut utiliser
2 cables de branchement de caténaire 7503. La figure 34 illustre
leur branchement.

Les cables de branchement de caténaire sont a relier aux fiches
rouges du signal (2 couple), amenés au pylone (2) et a la sus-

7019 7006 | 7006

7239 :
7521
7503

Sectionnement de la ligne agrienne par 2 isolateurs de catenaire
disposés |‘'un a coté de l'autre




pension transversale (3) pour étre fixés a la caténaire de part et
d'autre du sectionnement.

Les cables et prises des signaux

Dans le cas des signaux influencant la marche des trains, il est
essentiel de faire la difference entre courant de commande et
courant commandeé. |l faut en outre signaler le courant d'éclai-
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Fig. 34 Mise en place des cables de branchement de la caté-
naire 7503

rage. La figure 8 illustre les branchements correspondants dans
le cas du signal 7239, la figure 9 correspond au signal 7240 et
la figure 10 au signal 7241.

D'une facon générale, le courant de commande est amene au
signal par les cables equipés de fiches, alors que le courant-
traction ainsi que le courant eclairage passe par les prises du
signal.

Le courant de commande. || circule de la prise jaune du trans-
formateur par le cable jaune, la plaque de derivation, le cable
jaune du signal; il traverse ensuite |'une ou l'autre des bobines
du moteur du signal; le circuit est ensuite ferme par |'un ou
I‘autre des cables bleus du signal (a fiche rouge, verte ou éven-
tuellement orange), le pupitre de commande ou un €lément de
voie de télecommande et le cable brun de masse branché a la
prise brune du transformateur. L'efiet de ce courant de com-
mande est de provoquer les diverses indications du signal.




Fig. 35a Courant de commande pour l‘indication "Arrét® (rouge)

MARKLIN MARKLIN




Fig.35b Courant de commande pour l'indication “Voie libre™ (vert)

MARKLIN & MARKLIN




Dans le cas d'alimentation par conducteur central a plots, le courant-
traction part de |la prise rouge du transformateur par l'intermédiaire d‘un
cable rouge de |'élément de voie prise de courant et est amené au conduc-
teur central. Il arrive ainsi a I'élément de branchement du conducteur
central. Le courant est ensuite amene, par un cable rouge, a une prise
rouge du signal. Si le signal indique “voie libre”, cette prise est connectée
a la 2° prise rouge du signal qui est branchée,

par un 2° cable rouge, au 7022 701@ e

..,-—-"'-"

7022

7014
X

Fig. 36 a

Circuit du courant-
traction par conducteur
central

MARRKLIN




2° élément de branchement du conducteur central. De la, le courant est
amené a la locomotive, puis aux rails de roulement, cable brun de masse
et prise brune du transformateur. Dans le cas d'alimentation par ligne
aérienne, le schéma du circuit du courant-traction est en le principe, le
méme. Le conducteur central est remplace par la caténaire (ensemble
7505). Le branchement au signal est a effectuer a la 2e paire de prises
rouges.

Fig. 36b
Courant-traction par la
caténaire

B N—
-

f ———— s T T T T T T T e

MARKLIN




Des plaquettes de contact sont soudées aux fils rouges, ce qui permet
I'emploi de ces signaux avec les éléments de voie de la série 5100. Si les
signaux sont implantés a cété de la voie 2100 il faut couper ces plaguettes.

Le courant lumiére est amené au signal a partir de la prise jaune du trans-
formateur par un cable jaune, une plaque de dérivation et le cable jaune,
joint au signal. Ce dernier est a brancher a la prise jaune du signal, tout
comme le courant de commande. Suivant l'indication du signal, le courant
est amené a |‘ampoule rouge, orange ou verte. Le retour du courant est
assuré par la plague de masse commune, le cable brun et la prise brune
du moteur. Si le moteur du signal est fixé a la voie par l'intermediaire d'une
plaque de base, celle-ci assure le retour du courant a la masse du réseau,
puis par le cable brun de |I'élément prise de courant au transformateur. Si
par contre le moteur du signal est implanté séparément, il faut assurer le
retour du courant par un cable brun special, qui relie la prise brune du
moteur du signal a la prise brune du transformateur ou a la masse du
réseau par l‘intermédiaire d'une prise de masse 7500 (fig. 37). Ce courant
lumiére provoque l‘allumage des ampoules du signal.

Nous venons de voir trois circuits de courants differents, et il convient de
bien faire la différence entre les 3 types de courant. Dans ce cas, il n‘est
plus possible de faire des erreurs de branchement. En réesumeé, nous pou-
vons dire: |
Le céable jaune, fixé au moteur du signal doit étre relie a la prise de méme
couleur du transformateur (le cas échéant par l'intermédiaire d‘une plaque
de dérivation). Les cables bleus avec fiche rouge, verte ou orange doivent
étre branchés au pupitre de commande ou a des éléments de voie de téle-
commande. Ces céables assurent le retour du courant de commande. Les
cables rouges, qui sont a brancher aux prises rouges assurent le passage
du courant-traction. L‘une des paires de prises est destiné au courant du
conducteur central, |‘autre a celui de la caténaire. Utiliser les éléments de
branchement de conducteur central 7504 dans le premier cas. Brancher
les 2 autres prises a la caténaire par l'intermédiaire d'un cable rouge 7503
ou des poteaux 7512. Les prises jaunes, verte et orange assurent le pas-
sage du courant lumiére. La prise jaune est a brancher a la prise jaune du
transformateur par un céable jaune (le cas echeéant par l'intermédiaire d‘une
plaque 7229).

Fig. 37 Prise de masse 7500 p




Les céables, venant du mat du signal, sont a brancher aux prises
de méme couleur du moteur du signal. Brancher le cable brun
du mat a la masse si le signal est separé de son moteur.

Fig. 38a Circuit du courant lumiere pour
indication “Arrét”

L'ampoule rouge
est allumeée
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Fig. 38 b Circuit du courant lumiére pour indication “Voie libre*

L'ampoule verte
est allumée
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Commande des signaux principaux

Ces signaux peuvent étre télécommandés a partir d‘'un pupitre
7072 ou par l'intermédiaire des éléments de voie de télécom-
mande 2129/2139 et 2199. |l est ainsi possible de réaliser une
commande manuelle (fig. 39), une commande semi-automatique
(fig. 40) ou une commande automatique (fig. 41) des signaux.
La commande manuelle se fait a partir des pupitres de com-
mande. La commande semi-automatique permet un jeu trés
Intéressant; elle exige des pupitres de commande et des élé-
ments de voie de téelecommande. La commande automatique,
enfin, exige 2 éeléments de voie de télecommande, |‘un placé
avant le signal, l'autre apres le signal. L'implantation de ces
elements de voie de telecommande dépend de divers facteurs.

Sens de marche
-

Sens de marche

Sens de marche

Fig. 39
Commande
manuelle

Fig. 40
Commande

automatique

Fig. 41
Commande
automatique




De toutes fagons, I‘élément placé devant le signal doit étre
Implanté avant le point d‘isolement du conducteur central 7522.
La meilleure implantation ne peut cependant étre définie qu‘apres
essais. Laisser environ une longueur de train entre le signal et
I"'éléement placé derriére le signal.

Fonctions des pupitres de commande et des éléments de voie
de téléecommande (éléments de télécommande)

Une action sur un bouton du pupitre de commande ou le pas-
sage d'un train sur un élément de voie de télécommande ferme
le circuit de commande du signal ou de l|‘aiguillage MARKLIN.
Dans le premier cas, |‘action est manuelle, dans le 2° cas, elle
est automatique.

Dans le cas du pupitre de commande, une pression sur un
bouton assure une liaison conductrice entre une prise rouge ou
verte avec le retour de masse commun.

La disposition des boutons du pupitre permet de plus de recon-
naitre l'indication des accessoires télécommandés correspon-
dants. Si le bouton rouge émerge plus que le bouton vert cor-
respondant, cela signifie que le signal, branché a la paire de
prises correspondante indique “Arrét"“. Si par contre le bouton
vert émerge plus, le signal indique “Voie libre“. Dans le cas des
éléments de télécommande, par contre, la fermeture du circuit
de commande est assurée par 2 languettes de commande indé-
pendantes reliées chacune a une prise sur le coté de |'‘élément
de voie. Ces languettes sont isolées de la masse. Lorsqu‘un
vehicule équipé d‘un frotteur passe sur |‘élément de voie, le
frotteur entraine un levier qui applique l‘'une des languettes
contre une plaque reliee a la masse. Le contact reste établi
tant que le frotteur agit sur le levier. Suivant le sens de marche
du vehicule, le levier est entrainé dans un sens ou dans l|‘autre
et applique l'une ou l'‘autre languette contre la plaque de masse.
Il est ainsi possible d‘obtenir des actions différenciées suivant
le sens de marche du train. Les bobines des moteurs électro-
magnétiques ne doivent pas étre traversées par des courants de
longue durée. Nous conseillons en conséquence de ne pas
laisser agir les frotteurs trop longtemps sur un élément de voie
de telecommande. |l pourrait en résulter des détériorations.

MARKILIN




Sens de marche

Sens de marche

Commande simultanée d’un signal et d’un aiguillage

Nous avons vu page 4 dans le chapitre “Fonctions des divers
signaux et leurs indications” que le choix d'un signal dépendait
du tracé du réseau aprés le signal. On peut obtenir une indi-
cation toujours correcte du signal en asservissant la commande
du signal avec celle de l‘aiguillage. Pour réaliser cet asservisse-
ment, il suffit de brancher la fiche verte de |‘aiguillage dans la
fiche verte (fiche de dérivation) du signal et la fiche rouge de
I‘aiguillage dans la prise transversale de la fiche orange du
signal. La figure 43 illustre les branchements. Dans ces condi-
tions, le train n‘est pas deévie par l‘aiguillage, lorsque le signal
indique “voie libre”; il est par contre devie par |'aiguillage lors-
que le signal indique “Ralentissement”.

MARKILIN

Fig. 42b
Elément
de voie de
telé-
commande
2199
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Branchement des signaux avanceés aux signaux principaux

Les signaux avancés annoncent l'indication des signaux princi-
paux. Leur indication doit donc étre asservie a celle du signal
principal. Pour arriver a ce but, il suffit, dans le cas des signaux
avancés 7236 et 7237, de brancher les cables du signal avance
dans les prises de méme couleur du signal principal.

Signal avanceé 7236
couplé au
signal principal 7239




Signal avance 7237
couplé avec
le signal principal 7240




Nous avons équipé le signal avancé 7238 d'un moteur pour per-
mettre des indications concordantes de ce signal avec celles du
signal principal 7241. Les cables bleus et jaune du signal
avancé sont a brancher aux cables correspondants du signal
principal en respectant les couleurs des fiches. Les cables
rouges, verts ou brun venant du mét doivent étre branches aux
prises de méme couleur du moteur du signal avance. Il con-
vient enfin de relier entre elles les prises du signal principal
avec celles du signal avancé en respectant les couleurs (rouge,
orange, vert et brun) (voir fig. 46). |

Signal avance 7238

couplé avec

le signal principal 7241




Nous conseillons I'emploi de la plaque de jonction 7228 torsque
le signal principal est séparé de son moteur (fig. 47 et 48). Le
couplage des 2 signaux est ainsi facile a réaliser. Il faut simple-
ment veiller a brancher les cables de méme couleur venant des
2 sighaux a une méme prise.

Signal principal 7239

sans moteur

couplé avec le signal avancé
7236

a l'aide de la plaque de
jonction 7228

Fig. 48 Plaque de jonction 7228




Branchement du signal de manceuvres 7242

Ce signal de protection est équipé du méme moteur que le
signal 7239. Les branchements a realiser sont donc les mémes.
Neanmoins, si ce signal est implanté immediatement devant un
signal principal, nous conseillons de ne brancher que les cables
rouges du signal de manceuvres au reseau. En effet, le courant-
traction doit étre rétabli dans le troncon isolé précédant les
2 signaux, pour les manceuvres (signal principal sur “Arréet").
De plus, le signal de manceuvres doit indiquer “Manceuvres
autorisées” pourqu‘un train puisse quitter la gare. Pour le départ
d‘un train, il convient donc de mettre d'abord le signal princi-
pal sur “Voie libre”, commande qui ne rétablit pas le courant-
traction, et ensuite le signal de manceuvres sur “Manceuvres
autorisées”, commande qui rétablit le courant-traction. Lorsqu'on
ne prévoit pas de manceuvres, on peut coupler les commandes
des 2 signaux (voir fig. 44).

Les figures 49, 50 et 51 illustrent les possibilités d'implantation
des signaux lorsqu‘un signal avance ou de manceuvres est im-
planté immédiatement devant un signal principal.

Fig. 49

Signal principal
avec moteur

et signal avance




Fig. 50

Signal principal
sans moteur

et signal avanceé

Fig. 51

Signal principai
sans moteur

et signal

de manceuvres
sans moteur




Les signaux lumineux MARKLIN implantés a coté de la voie
5100/5200

Rien ne s‘oppose a ce que les signaux lumineux MARKLIN
soient implantés a coté d‘une voie 5100/5200. Les signaux sont
simplement a eéquipéer des plaques de base correspondantes.
Les plaques de base a utiliser portent les numéros suivants:
Sighaux avances 1236 et 7237 plaque 7231
Signal avanceé 7238 plaque 7232
Signaux principaux 7239 et 7240 plaque 7232
Signal principal 7241 plaque 7233
Signal de manceuvres 1242 plaque 7232
Si I‘'on veut implanter les signaux 7238, 7239, 7240, 7241 ou 7242
sans leur moteur, il suffit d‘utiliser, en plus de la plaque de fixa-
tion 7230, une plague de base 7231.

Fig. 52
Plague de
pase 7231

Fig. 53
Plaque de
base 7232

Fig. 54
Plaque de
base 7233

Veiller a brancher le cable brun du méat du signal ainsi que la
fiche brune du moteur du signal a la masse lorsque le signal est
implanté a c6té de la voie sans liaison de masse.




Symboles des signaux

Afin de simplifier les plans qui suivent, nous avons utilisé les
symboles suivants pour les signaux et accessoires. Les autres
symboles sont décrits dans la brochure “Plans de réseaux”“ 0379.
Si les signaux 7238 a 7242 sont représentés sans leur moteur,
cela signifie qu'ils sont implantés sans leur moteur dans le
réseaul.

7245

i
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Figad5
Symboles
des signaux
et acces-
sSoires




Branchements pour une voie unique banalisée

Sur une voie banalisée, et dans le cas de circulation a droite, seuls les
signaux implantés a droite de la voie doivent avoir une influence sur la
marche des trains. La conception méme des signaux principaux MARKLIN
entraine cependant que les signaux principaux, implantés a gauche de la
voie, exercent également leur action sur les trains; cela veut dire que, si
un signal, implanté a gauche de la voie, indique “arrét”, le train s'arréte.

Cet inconvénient doit étre supprimé. Plusieurs méthodes permettent d'y
parvenir:

1. Une disposition adequate des signaux.

Si I'on implante 2 signaux, pour les 2 sens de marche aux extrémités
d‘un méme troncon isolé, l'inconvénient signalé ci-dessus est élimine.
|| faut cependant éviter que le signal, correspondant au sens oppose,
indique “Voie libre*“ alors que le signal correspondant au sens de mar-
che indique “Arrét". Dans ces conditions, le train passerait au rouge.
On peut éliminer cette possibilité en commandant les signaux par des
éléments de voie de télécommande suivant les schémas des figures 40
et 41 pages 23.

7239

7522
7522 :

7239

2. Amenée du courant par l'intermeédiaire d'un pupitre 7210 ou 7211. La
figure 57 illustre les branchements correspondants.
Lorsqu'un train arrive de la droite, le courant est amene au trongon
isolé par le pupitre et un élement de branchement de conducteur central.
Ainsi le train peut passer le signal, sans qu'il soit nécessaire qu'il indique
“Voie libre”.

Branchements pour I'amenee
du courant par l'intermédiaire
d‘un pupitre 7210

3. Amenée du courant par relais universel 7245. L'exemple de la figure 61
montre les branchements du relais et du signal. L'action du signal est
neutralisée temporairement par le relais universel lorsque le train vient
du sens opposé. Mais avant de voir cet exemple, il convient d'etudier
les possibilités du relais universel.




Le relais universel 7245

La conception du relais universel (Fig. 58) est identique a celle
du moteur des signaux. La partie contacts comporte 2 interrup-
teurs et un inverseur. |l permet ainsi de realiser de nombreuses
commandes ou asservissements. Des signes apportés au-dessus
des prises permettent de reconnaitre facilement quelles prises
sont en liaison avec le méme interrupteur ou inverseur.

Relais universel 7245

'A'A'l

J
E

Schéma

électrique l l l
du relais G K

universel




Les diverses utilisations de ce relais peuvent étre ramenées a
3 schémas de principe:

Schéma de principe I:

Branchement et débranchement d‘un accessoire (fig. 60) par
action alternative de la bobine A et de la bobine B (voir fig. 59).
Ftablissement d‘un circuit électrique par H-J-K ou L-M-N.
Exemple (fig. 60): L‘éclairage d‘un quai de gare doit étre action-
né par le train; lorsque le train entre en gare, |‘éclairage doit
étre allumé et lorsque le train a quitté la gare, |‘éclairage doit
étre eteint.

Autre exemple (fig. 61): Sur une voie banalisee, I'action d'un
signal doit étre supprimée temporairement lorsque le train vient
de la fausse direction.

Dans ce schéma, le branchement du signal est tout a fait normal

Quai avec éclairage

Y

Commande de |'éclairage
Vers le transformateur d'un quai de gare

— ——— — = I

Fig. 61

L'action du signal est
supprimée pour ce sens de

marche
1922 7522 < e

___“__—-_F
el ler 0 8 [o \D_ 0/ sy
L'action du signal est rétablie

pour ce sens de marche

Suppression tempo-
raire de |‘action d'un
signal sur la marche
des trains

Vers le transformateur

et son fonctionnement n‘a aucun effet sur le fonctionnement du
relais. Si la voie unique comporte également une ligne aéerienne,
on peut utiliser la 2° paire de fiches (L-N) pour supprimer |'ac-
tion du signal sur le courant de la caténaire.




Schéma de principe Ii:

Branchement alternatif de 2 accessoires sur une méme source
de courant. Ce branchement alternatif est commandé par les
bobines A ou B. Fermeture alternative des circuits C-D-E et
C-F-G. Le courant est amené en C et repart en E ou G (voir
Fig. 59).

Exemple (fig. 62): Un train venant de la direction A doit étre
dirige sur la voie B ou sur la voie C. Le train suivant doit ensuite
étre dirigé sur la voie libre et un 3" train doit de nouveau em-
prunter la voie B. Pour arriver a ce but, on branche l‘aiguillage
aux prises E et G d'un relais universel alors que la prise C du
relais est branchée a I'élément de voie de télécommande K 3.
Grace a ces branchements, le train venant de A commande
automatiquement [‘aiguillage lorsqu'il passe sur [|‘élément de
telecommande K 3 et le met dans la position voulue. Lorsque le
train passe sur les éléements de téléecommande K1 ou K2, il
commande le relais, assurant ainsi la présélection pour le train

sulvant.

Minimum: Longueur du train + 1 élément de voie

— -

Sens de marche
___-..
2199
A : s R T R T e

G-
K3

il

Commande automatique de I'entrée en gare sur plusieurs voies
par preselection et emploi d‘un relais universel.




Schéma de principe lli:

Branchement alternatif de 2 sources de courant sur un utilisa-
teur. Ce branchement alternatif est assure par les bobines A ou
B. Branchement alternatif des circuits E-D-C et G-F-C avec ali-
mentation par E ou G et branchement en C (voir fig. 59).

Exemple: Le train commande lui-méme la tension d'alimentation
du courant traction; lorsqu‘il monte la rampe, la tension est
maxima, alors que, lorsqu'il la descent, la tension est réduite
(fig. 63):

Le courant-traction du transformateur | est amené a la prise E
alors que le courant traction du transformateur Il est amené a
la prise G du relais. La prise C du relais est reliee au troncon E
isolé du réseau. Ce troncon E est ainsi, suivant la position du
relais universel, alimenté soit par le transformateur | soit par Il.
Les boutons de ces transformateurs sont réglés de facon que
la tension du transformateur |l soit plus faible que celle du
iransformateur |. Ces troncons a vitesse réduite animent consi-
dérablement un réseau miniature; lorsque le train monie la
rampe, la puissance totale de la locomotive est utilisée alors
que pour la descente la puissance est reduite. On evite ainsi
des déraillements par suite de vitesses éxagérees a la descente.
Ce schéma fonctionne quel que soit le sens de marche du train,
de la droite vers la gauche ou de la gauche vers la droite.

\\J'*Dﬁté"e =
E | E

.----h-
7522

75041 2199
1 = ) -

7245

I ]l

I |
Transformateur pour tension élevée Transformateur pour
(éventuellement prise L de tension réduite
|"autre transformateur)

e ——— —= _ === —

Passage d‘une rampe (sens de marche indifférent), tension éle-
vée pour la montée, tension reduite pour la descente




Exemples d’utilisation des signaux

Plans des voies et emplacement des signaux d‘une gare Fig. 64

ViIIeW

7239 7241 7238 7238

B1G
7238

FEd e S .' | BB :f:"'. D__=> =~ 2%
7238 7241 e — e — =S M ville U
~ 7240

La figure 64 représente un plan partiel des installations de voie
d'une gare. Nous allons étudier la disposition des signaux de
cette gare. Un train venant de la direction U passe d‘abord de-
vant un signal avanceé K (7238). Ce signal indique au mécanicien
de la locomotive qu'il doit au prochain sémaphore H (7241):

1. soit s'arréter

2. Soit passer sans réduire sa vitesse

3. soit passer a vitesse réduite.

Le signal principal H ne prescrit aucun “Ralentissement” lorsque
le train doit emprunter la voie 2, car il ne rencontre dans son
parcours, pour atteindre cette voie, aucun aiguillage en position
“Déviation“. Le signal indique “Voie libre* (fig. 6d). Le mécani-
cien ne doit ralentir que lorsque le train doit emprunter la voie 1.
Dans ce cas, les aiguillages 4 et 5 dévient le train. Le signal
principal H doit indiquer “Ralentissement”. Le signal avancé J
(7238) correspond aux signaux principaux A (7240) et B (7239).
Si le train doit s'arréter en gare, le signal de sortie de gare
correspondant A ou B indique “Arrét“. Le mécanicien de la
locomotive en est averti par le signal avancé J, dont l'indication
est orange/orange. Si le train doit traverser la gare par la voie
2 sans s'y arréter, le signal avancé indique vert/vert, ce qui
signifie au signal principal B I'indication “Voie libre“. Si le train
doit traverser la gare sans s'y arréter en empruntant la voie 1,
le signal avancé J indique vert/orange, ce qui signifie “Ralen-
tissement” au signal A.

Lorsque le train vient de la direction V, il doit de toutes facons
traverser l'aiguillage 3 pris en déviation. Il suffit donc d‘employer
en L un signal principal 7240 et en N un signal avancé 7237.

Le signal avance M (7238) annonce les indications des signaux
principaux A et B. Il joue le méme rbéle que le signal avancé J
et il faut choisir un signal 7238.




Lorsqu‘un train entre en gare en venant de la direction W, les
conditions sont les mémes que pour un train venant de la direc-
tion U. Les signaux E, F et G sont donc identiques aux signaux
H, J et K.

Quels sont les signaux de sortie de gare a utiliser? Les trains par-
tant de la voie 1 seront toujours deviés de leur direction par les
aiguillages 5, 4 et 3 pour la direction U ou V. Une sortie sans
déviation est impossible. |l suffit donc de placer en C un signal
7240.

Les trains partant de la voie 2 en direction de U ne sont pas
déviés. Par contre, les trains partant de la voie 2 en direction V
sont déviés par l‘aiguillage 3. |l faut donc prévoir en D un signal
principal 7241. Devant tous les signaux de sortie de la gare, on
doit prévoir des signaux de manceuvres. lls doivent assurer la
securité des mouvements de manceuvres a l'intérieur de la gare.
Si par exemple, la locomotive d‘un train qui vient d'entrer en
gare, doit étre changée, celle-ci ne peut étre mise en mouve-
ment que lorsque le signal de manceuvres indique “Manceuvres
autorisées”. Dans ces conditions, le signal voisin reste sur
“Arrét“. Il est ainsi facile pour le lecteur de trouver la raison
d‘étre de tous les signaux de cette gare. |l pourra egalement
étendre cette gare, comme le montre la figure 65 ou concevoir
des tracés personnels, en concevant les signaux nécessaires.

Gare plus importante

mx:mmww Y7z

La voie 4 donne acces aux voies 5 et 6 du tracé plus important
de la figure 65. Ces dernieres jouent le rble de voies de récep-
tion pour les trains de marchandises. Apres enregistrement des
wagons, le train est poussé sur la bosse de formation. Les wa-
gons dételés sont dirigés vers les voies 8, 9 et 10 du triage.
Pour de plus amples détails sur ces questions, nous renvoyons
a notre brochure “Die MARKLIN-Bahn HO und ihr groBes Vor-
bild“ 0380.




Le systéme Block

Ce systéme consiste, dans la réalité, dans la subdivision d‘une
ligne ferrée en cantonnements délimités par des signaux. La
securité est assurée par le fait qu‘aucun train ne peut pénétrer
dans un canton tant qu‘un autre train s'y trouve. Le signal qui
reglemente |'entrée dans le canton, indique “Arrét“ tant que le
train n‘a pas quitté le canton. Lorsque le train quitte le canton,
le signal reglementant |I‘entrée du canton passe a “Voie libre*

en méme temps que le signal a la fin du canton est mis sur
“Arrét”.

Les signaux MARKLIN permettent de réaliser le block auto-
matique lorsque plusieurs trains circulent sur un méme réseau.
Les signaux sont actionnés par les trains eux-mémes.

Schema de branchement pour circulation automatique avec un signal block Fig. 66

2139
(2129)

Sens de marche




Réseau avec 1 signal et 2 trains

La figure 66 illustre les branchements a réaliser. L'un des élé-
ments de voie de téléecommande doit étre disposé dans le
reseau a environ 1 longueur de train apres le signal. Brancher
la fiche rouge du signal a cet élément. Le second élément de
voie de télécommande, dans la prise duquel on branche la fiche
verte du signal, doit étre implanté a un endroit tel du réseau que
les 2 trains ne se tamponnent pas. Son emplacement dépendra
de la différence de vitesse des 2 trains; si l'un des trains est
arrété par une main ou si le signal est actionné a la main, un
tamponnement devient possible.

Ce systeme ne donne donc pas de securité absolue. Pour eviter

Block automatique sur un réseau de 2 trains

Sens de marche
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7504 2199

7239
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7229
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Vers le transformateur

les tamponnements dans le cas de 2 trains, il faut utiliser 3 si-
gnaux; lorsque 3 trains circulent, il faut 4 signaux et ainsi de
suite, toujours 1 signal de plus que de trains.




Réseau avec 3 signaux et 2 trains

La figure 67 illustre les branchements a réaliser. Contrairement
a ce qui est représenté sur cette figure, on peut relier la fiche
rouge du signal que le train vient de passer et la fiche verte du
signal precedent a un méme élément de voie de télécommande.

Réseau avec 5 signaux et 4 trains

Les branchements a reéaliser sont similaires a ceux d‘un réseau
a 3 trains. La figure 68 en donne la description.

Sens de marche
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Reéseau et cablage d‘un systéme Block




Les branchements et connexions dans des installations plus grandes
(nombre de trains plus élevé) s‘inspirent des mémes principes. Lorsque
plusieurs trains circulent sur un méme réseau, un seul transformateur ne
suffit plus pour |‘alimentation; on doit utiliser 2 ou plusieurs transformateurs.
On subdivise en conséquence le réseau en plusieurs cantons alimentes
chacun par un transformateur séparé (fig. 68): Remarque concernant les
réseaux des figures 67, 68 et 70: il faut adjoindre a chaque signal un ele-
ment de voie prise de courant: cet élément prise de courant devra étre
placé entre le signal précédent et le joint de rails isolé. Ces difféerents ele-
ments 7504 doivent étre reliés a la borne courant-traction du transformateur,
par l‘intermédiaire de plaques de dérivation 7229 (fig. 67 et 68).

Derriere chaque signal on dispose un élément de voie de telecommande
qui par le passage du train ferme le signal. Ce méme élément, ou un ele-
ment de voie de télécommande contigu met le signal précédent sur “Voie
libre“ (fig. 67, 68 et 70). Quelques uns des cables de masse des figures 67
et 68 peuvent étre supprimes.

Sens de marche
1504 7522 -

e
7504 2129

Vers le transformateur

LOB

Réseau avec 2 signaux commandant 2 trains circulant en sens inverses




Réseau avec 2 signaux commandant 2 trains circulant en sens
inverses

Dans ce réseau, l‘aiguillage | dévie le train vers la voie a l'inté-
rieur de I'ovale alors que l|‘aiguillage Il dirige le train vers la voie
extérieure. |

Dans ce réseau (fig. 69) il faut veiller a ce que la distance qui
separe |‘élément d'isolement 7522 de |‘élément de voie de con-
tact soit supérieure a la longueur du train; dans ces conditions,
le train arrété devant le signal ne stationnera pas sur I‘élément
de voie de télécommande.

Exploitation du Blocksystem dans un réseau avec voies de
garage actif

Le réseau de la figure 70 est prévu pour |‘exploitation simultanée
de 5 trains qui empruntent alternativement les voies de garage.
Le schema de cette figure a été simplifié au possible. Les si-
gnaux et aiguillages qui font partie du block sont numérotés de
1 a 12. Les fils de connexion ne sont pas représentés; les con-
nexions sont repérées par des nombres suivis d‘une lettre. Par
exemple, le signe 3r a cété d'un élément de voie de télécom-
mande signifie que la fiche rouge du sémaphore 3 est a con-
necter a la prise de cet élément. Autre exemple: les signes 9g
et 11 g a cote d'un élément de voie de télécommande signifient:
on doit brancher a cet élément les fiches vertes du signal
avance 9 et de l‘aiguillage 11:6 0 signifie on doit brancher a cet
element de voie la fiche orange du signal 6.

MARKILIN




La commande simultanée d’un signal 7241 et d’un aiguillage
est expliquée ci-dessous. Dans le réseau de la figure 70, le
signal 10 et I'aiguillage 11 doivent &étre actionnées simultanement.
Les connexions correspondantes sont effectuées par l'inter-
médiaire des éléments de télecommande situés derriere les
signaux2et3.0On branche a |'élément de téeléecommande derriere
le signal 2 les fiches 100 et 11r, a I'elément de téelecommande
derriere le signal 3 les fiches 10g et 11 g.

Lorsqu’un train passe le signal 2, i| met, par son passage
sur |‘élément de voie de télécommande, le signal 10 sur “ralen-
tissement” et l‘aiguillage 11 sur “déviation”. Le train qui arrive
trouve la voie libre jusqu‘au signal 2 qui entretemps a été mis
sur indication “Arrét".

Lorsqu’un train passe le signal 3, | met, par son passage
sur |‘élément de télécommande, le signal 10 sur “voie libre” et
I‘aiguillage 11 sur position “non déeviee".

Exploitation du Blocksystemm dans un reseau avec voies de
garage actif




Le train qui arrive trouve la voie libre jusqu‘au signal 3 qui
entretemps a été mis sur position “Arrét”.

Le couplage d‘un aiguillage avec le signal 7041 peut aussi étre
realisé comme il a été indiqué sur la figure 43.

Les branchements des signaux avancés n‘ont pas été repré-
sentés dans les figures 66, 67, 68 et 69. Les schémas auraient
eteé compliqués et difficiles a comprendre. Ils sont cependant
tres simples, comme il résulte des figures 44, 45 et 46.

Signalons, pour terminer, qu‘en appliquant les régles fondamen-
tales eénoncées dans cette brochure, il est possible d‘équiper
les réseaux les plus compliqués du Blocksystem automatique
MARKLIN. Les branchements a réaliser seront toujours d‘un
type decrit ici. Et c'est la un charme supplémentaire des com-
mandes automatiques: il faut en effet, en plus de I‘agencement
de la voie, étudier les branchements électriques afin d‘obtenir
un fonctionnement impeccable. Celui qui a assayé dans cette
voie se posera des problemes de plus en plus compliqués. I
sera ainsi a méme de perfectionner son réseau. La joie n‘en
sera que plus grande.

Ainsi, le Blocksystem MARKLIN est assuré d‘un succés total.

MARKLIN
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